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Véelka Maja po rekonstrukci
nodletéla” zpét do Nemecka

V noci z 23. na 24. ledna 2014 dorazil do Opravny tramvaiji DPP viz KT8DS5, kterého zde éekala

nékolikamésiéni ,,ozdravné kira”. Externi zakdzku ze Strausbergu vyhréla ve vefejné soutézi

spoleénost Cegelec a rozhodla se navazat spolupréci tykajici se modernizace tramvaije prévé

s Opravnou tramvaji Dopravniho podniku hl. m. Prahy.

Martina Hoblova, foto: Robert Mara, Michal Chrést, Petr Hejna a Pavel Fojtik

dohodé o spoluprdci Opravny
tramwayi s firmou Cegelec doslo
Jiz v roce 2013. Této dobodé

Ppredchdzelo rozhodnuti vedeni Doprav-
niho podniku zvysit aktivity Opravny
tramvajiv oblasti externich zakdzek. Mo-
dernizace voxu KT8DS je proto vnimdna
Jako pilotni projekt spoluprdce Opravny
tramaaji s touto spolecnosti v oblasti za-
hraniénich externich zakdzek. Vérim, Ze
JiZ v brzké dobé dojde k realizaci dalsich.
Na jejich ziskini se s firmou Cegelec ak-
tivné podilime,“ fekl k této spoluprici
Zbynék Marcin, obchodni manaZer
Opravny tramvaji.

,KdTé osmicku” béhem pobytu v OT
¢ekala generdlni oprava spojend s technic-
kym zhodnocenim. Viiz ziskal nejen novy
kabat, ale stal se diky novému stfednimu
¢lanku Cistecné nizkopodlaznim vozem.
Nelze opomenout ani instalaci moderni
elektrické a energeticky dsporné vyzbroje
Cegelec TV Progress.

Takto dorazilo

na zacatku roku
2014 do Opraven
tramvaji DPP ,,Ka-
Técko" z branibor-
ského Strausbergu.

Stiedni nizko-
podlazni ¢lanek
tramvaje vyrobily
Krnovské opravny
a strojirny.

Pribéh celé zakdzky byl pod pravidel-
nym dohledem kone¢ného zdkaznika,
ktery si vyhradil pravo uvoliiovat clanky
k dalsim etapidm praci az po dikladné
kontrole. ,Pfestoze zaméstnanci Opravny
tramovayt, diky dlouboleté zkusenosti, znaji
priibéh generdinich oprav praskych vozi
KT8DS, byla tato price daleko ndroénéjsi.

Hlavni poZadavky byly kladeny na kva-
litu provedenyjch praci, logistiku oprav

a dodrZeni terminu odevzdini. Velkymi
Zménami pro nds pak byly prdce s jinym
materidlem podlab, stropi, botniho oblo-
Zeni a kabeldZe. V priibéhu montdze jsme
bojovali s terminy doddvek dilii od obchod-
nich partneri a viasnym doddnim projek-

tové dokumentace, mimo jiné pravé pro
kabeli,“ fekl vedouci provozu Vozové
skiiné Ivo Stransky.

Pfi kompletaci zakdzky vznikly navic
potize souvisejici s némeckymi bezped-
nostnimi a provoznimi pfedpisy. ,/Vejvér-
$tm otiskem tohoto projektu byl potadavek

némeckého Drdgniho fadu realizovat

VCELKA MAJA.

N

modernizaci ,KdTtka' dle platnych né-
meckych norem a drdznich predpisi, které
se v nékteryjch oblastech vyrazné odhisuji
od standardii pougivanych v Ceské republi-
ce, “uved] Jaroslav Janda, vedouci provo-
zovny Opravna tramvaji DPP.
Prikladem toho muZe byt nutnost po-
souzeni pouzitych materidli (podlaha,

Z OPRAVNY TRAMVAIJI DPP V HOSTIVARI
SE ZCELA ZREKONSTRUOVANY VUZ

4. LISTOPADU 2014 VRATIL ZPET

DO STRAUSBERGU. ZADAVATEL HO
PODLE ZLUTO-CERNE BARVY PRIHODNE
POJMENOVAL JAKO BIENE MAIJA, TEDY

,KaTécko" ev.&. 22
ve své domovské
vozovné ve Straus-
bergu v zaFi 2008.

Vlevo dole: Unor
2014. Kostra
némeckého
»KaTécka" v pilné
praci pracovnik(
Opravny tramvaji
v Hostivafi.
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stropni a bocni obklady, kabeldz atd.)
z pohledu hoflavosti dle DIN 5510,
na zakladé n¢hoz doslo z cca 80 % k jejich
nahrazeni. ,Ddle jsme museli, vzhledem
ke specificnosti poZadavkii na vnéjsi vizdz
tramvajového vozu, kdy bylo nutné maxi-
mdiné sladit design vozu KT8D5.RN2S
s designem vozii Bombardier Flexity Ber-
lin (GT6-08ZR/F67) jit provozovanych
ve Strausbergu, poxmeénit a upravit nds la-
kovaci systém. Nechci vsak vyjmenovivat
vsechny problémy azddrbele, kterychje okolo
kaZdého prototypového projektu nespocet,
dilezité pro nds je, Ze se diky Sikovnosti
a pracovitosti vSech zicastnénych, kte-
rym chei i timto podékovat za jejich pri-
stup, podarilo vSechny komplikace vyresit »»>

KT8D5: TEMER 200 VYROBENYCH VOZU

Vyvoj tramvaje KT8D5 byl zahjen v roce 1981. Do roku
1984 byly postaveny dva prototypy ¢. 0018 a 0019, které
byly téméf dva roky diikladné zkouseny v prazské siti

ve zkusebnim provozu bez cestujicich. VV roce 1986 byla do-
dana 10kusova ovérovaci série, kterd byla rozdélena mezi
dopravni podniky Praha (4 ks), Brno (2 ks), Most-Litvinov
(2ks) a Kosice (2 ks). Na téchto vozech byly ovéfovany nové
konstrukéni Upravy a predevsim probihalo jejich sledovani
v pravidelném provozu s cestujicimi. Sériova vyroba KT8D5
probihala v letech 1989 az 1993. Bylo vyrobeno 187 sério-
vych vozidel. Pfevézna vétsina vyrobenych voz( sméfovala
do mést nékdejsiho Ceskoslovenska, dale byl uskute¢nén
export do Severni Koreje, Sovétského svazu a Jugoslavie.

g




ke spokojenosti nasi i zadavatele,“ vyjadril
se ke kompletni generdlni opravé Janda.

Na pféni zakaznika byly do vozu instalo-
vany také dalsi, pro opravnu nestandardni
prvky: Jednalo se o kola $ffe 95 mm, fadice
Alfa Union s doplnénim funkce ,mrt-
vy muz‘, kombinad klimatizace fidice
THERMO KING a kaloriferu Alfa Uni-
on, kompletni dveni systém IGE s kon-
taktnimi listami v obou kifdlech, plosinu
pro invalidy BODE a novy informaéni
systém BUSE véetné LCD panelt.

K tdplnému dokonéeni zakdzky za cca
17,8 milionu korun vak je§té pred prazd-
ninami chybéla jedna podstatnd édst vozu,
a tou byl stfedni nizkopodlazni clinek.
Ten byl subdodévkou firmy Pragoimex
a vyrobily jej Krnovské opravny a stro-

jirny. ,Nejvétsi obavy jsme méli o sttedni
clanek, ktery se vidy nakupoval kompletné

Posledni cturtstoleti ,,KaTécek”

Po zméné politickych pomért v byvalé CSSR a nasledné poklesu
prepravnich vykont dochazelo k odprodeji nékterych vozidel
mezi provozovateli, a nové se tak KT8D5 dostaly i do madar-
ského Miskolce (vozy z DP Kosice a DP Most-Litvinov), némec-
kého Strausbergu (vozy z DP Kosice) a takeé se jako ojeté do-
staly do DP Brno (3 z DP Kosice) a do Sarajeva (4 z DP Kosice).
Od 90. let prochézeji KT8D5 rtiznymi formami modernizace,
zpravidla spojené s dosazenim stredniho nizkopodlazniho ¢lan-
ku. Na uzemi Ceské republiky byl provoz ptivodnich, nerekon-
struovanych vozidel ukonéen v roce 2013 (Praha, Brno). Vozidla
KT8D5 v plvodnim konstrukénim uspofadani jsou v soucasnosti
provozovana v Kosicich, Miskolci, Strausbergu (pouze jako za-
loZni tramvaj), Volgogradé a Pchjongjangu. Kromé toho vznik-
lo v letech 1998 a 1999 také 7 vozli oznacenych jako KT8D5N se
stfednim nizkopodlaznim ¢lankem pfimo z vyroby. V provozu i
jsou v Brné. Vyznacuiji se pfedevsim elektrickou vyzbroji CKD |
TV14D s diagnostickym CAN, predsuvnymi dvefmi, plnohodnot-
nou klimatizaci stanovisté fidice, ru¢nim fadi¢em a tim, Ze maji
skladaci sprahlo. Celkovy soucet , KaTé¢ek” tak déla 206 kust.
Michal Chrast

Nejen na zrekon-
struované trati

v Pribézné ulici
budila tramvaj v ne-
zvyklych barvach
zajem vefejnosti.

Vpravo: Straus-
berg vydava i po-
hlednice s tématem
verejné dopravy.
,,KaTécka" na nich
nemohla chybét.

Dole: Mezi svymi.
»Némecka* tramvaj
KT8D5.RN2S se

na obratisti v Le-
hovci ocitla mezi
prazskymi vozy
KT8D5.RN2P.

hotovy a po dokonceni modernizace kraj-
nich cdlanki byl zatazen mezi né. Z divo-
du konstrukénich dprav, napiiklad jiného
prostoru pro vozickdre nebo jiné plosiny pro

zakoupit nizkopodlagni stredni cldnek jen
v hrubé stavbé a v zdkladnim laku. Ostat-
ni price, jako kabeldz a kompletace, se tedy
u nds provddély proné, doplnil vedouci

invalidy, jsme byl nuceni od dodavatele  provozu Ivo Strinsky.

Zacitkem ffjna 2014 zacalo preddvéni
dokonceného vozidla zdstupcim Straus-
berg Eisenbahn GmbH Strausberg a né-
meckého Drézniho dfadu. Po dsp&sném
ukonceni statickych zkouSek byl viz
uvolnén k jizdnim zkouskdm bez cestu-
jicich na prazskych tramvajovych tratich.
7 divodu jejich ndrocnosti a dirazu
na plynulost a bezpecnost provozu byly
tyto zkousky providény od 13. do 16.
ffina vzdy v nocnich hodinich v useku
Palmovka — Harfa. Jelikoz tramvaj zvldd-
la vechny zkousky bez vétsich problému,
nésledovala kone¢nd montéZ jednotlivych
prvkd, doladéni softwaru a denni zkuseb-
ni provoz bez cestujicich s nutnosti najet
minimdlné 200 kilometra. V ulicich Pra-
hy ji tak mohli obyvatelé vidat i ve dne,
at0 20.a21. ffjna.

Po nelehké, ale Gspéné prici zamést-
nanci Opravny tramvaji DPP v Hos-
tivafii se zcela zrekonstruovany viz
4. listopadu 2014 vrétil zpét do svého né-
meckého pisobisté, do Strausbergu. Sdm
jeji zadavatel ho podle Zluto-Cerné barvy
piihodné pojmenoval jako Biene Maja,
tedy Velka Mija.

Pro DPP m4 viak tento projekt jesté
jednu vyhodu. Cést ceny za modernizaci
tramvaje ev. ¢. 22 uhradi podnik Straus-
berg Eisenbahn dal$imi dvéma ojetymi
vozy KT8DS5. Tato ,KdTécka projdou
v nejblizsi dobé modernizaci standard-
niho rozsahu, a Praha tak za vyhodnych

. ) podminek ziskd navic dvé obousmérné,
POCET DODANYCH Eastetné nizkopodlazni tramvaje KT8DS5.
e s o mas Y RN2P. Prvni z nich dorazila do Prahy
{OVEROVAGH + SERIOVA VVROBA) zalatkem listopadu tohoto roku a druhd
BMIOL L i v s e 28 + 7 KT8D5N . o
BB o e 0| €Y Opravné tramvaji objevi az po zpro-
Mo st-Li. tvmov """"""" g | voznéni dodané modernizované tramvaje
Ostrava. .. 16 (15 sériovjch a prototyp 0019) | V€ Strausbergu.

RIZEHE s St s 55 s e P s 12 Tim se pocet téchto tramvaji v parku

Pl s Tk mn LR s 43 |  DPP vriti na pivodni hodnotu 48. Jeden

Pehjongjangs = srit s S 45 | vz KT8DS5 (ev. € 9006) byl totiz dfive

SAPRIEVOL ot v st waue s s s s 1 havarovany a dalsi (ev. &. 9048) byl v pu-

Volgograd................ 1 (prototyp 0018) | vodnim provedeni umistén do Muzea

MHD ve vozovné Stiesovice. &
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Biene Maja ve vozovné
Hloubétin v ramci zku-
$ebniho provozu vedle
tatrovackych sester,
oznacenych shodnou
strausbergskou linkou.

Vpravo: V roce

2013 vysla publikace

o kolejovych vozidlech
ve Strausbergu. Tramva-
je z prazské Tatry zde
hraji jednu z hlavnich
roli.

Iva Kéhler

Strausbe
Eisenbah'l-'lger
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